Schiffshebewerke ED

Bel modernen Schiffshebewerksanlagen werden unterschieden:

o Schwimmer- und Gegengewichtshebewerke
e Senkrecht- und Schragforderung

» Bezlglich der Schragforderung:
Langs- und Querforderung

Beschreibender Text ist enthalten in: hebew.doc bzw. hebew.pdf
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Rhein-Marne-Kanal:

Schiefe Ebene, Querférderung
Arzviller (1968)

350t - Schiff,

Fallstufenhohe: 44,5m
Fahrzeit: 20 Min.

Trog: 42,5m x 5,5m.
Wassertiefe: 3,2m.

Ersatz von 17 Schleusen mit 8
bis 10 Stunden
Schleusungszeit.
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